SIS ,GODTHAB*

Af skibsinspektor R. Tving

For sejladsen pa Grenland blev den anden verdenskrig afslutningen pd en hundredérig
besejlingsmade, der forudsatte anvendelse af mindre, men steerktbyggede ishavsskibe.

Helt op til de seneste ar havde man disse gamle, svertbyggede treeskibe, der trods be-
grenset maskinkraft og ringe komfort igennem mere end en menneskealder havde gjort
god fyldest, og der fandtes ikke nogen egentlig motivering for ombytning med storre og
mere moderne skibe.

Transportbehovet var for krigen stadig ret begranset, hvor det siden er meget starkt
foroget. Dette i forbindelse med tidens mange tekniske fremskridt pa skibsfartens omréade
har nu gjort de gamle gronlandsfarere hablest foreldede.

Det kan have sin interesse at opfriske minder om disse gamle skibe, der i si mange ar
for radioens fremkomst var de eneste bindeled mellem Gronland og Danmark.

Af de endnu i Handelens besiddelse vzerende skibe er s/s ,,Godthab“ det xldste. Dette
skib blev bygget i 1897--98 i Sandefjord i Norge — efter sigende for assurancesummen
for det forliste skruebarkskib ,Castor* — derfor blev , Godthab“ kun et lille skib.

Skibet maler 287 brutto, 162 netto registertons. Dimensionerne er 115,5 X 25,1 X 12,7
feet. Den gamle hej- og lavtryks dampmaskine med sin 2-bladede propel er pid 240
indic. hk. '

I kahytten er der nu kun 2 passagerkamre med 2 kejepladser i hver, efter at andre
kamre i tidens lob er blevet taget ind til radiostation o.a. Under skibets anvendelse til
forskellige ekspeditionsformél har der desuden varet indrettet interimistiske beboelser til
et betydeligt antal ekspeditionsdeltagere pa forbanjen, men pladsen var knap og be-
kvemmelighederne yderst beskedne.

Trods sin lidenhed var s/s ,,Godthab® et fortraffeligt skib. Vel var pladsen knap, og
det var smat med komforten, men der var en egen hygge ombord, som man mindes med
glede. De ombordvarende havde det som een stor familie, der havde god tid til at lere
hverandre at kende, "

Den senere tids jag kendtes ikke af den simple grund, at vind og vejr og maskinens be-
graznsede kraft satte en naturlig granse for skibets prestationer.

Under rolige vejrforhold kunne skibet gore en fart af ca. 7 knob, men der skulle ikke
megen modvind til, fer ,Godthab“ matte leegges bidevind for sejl og maskine.
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S/8 ,,Godthdb“ i storisen

Men fra besztningens synspunkt var ,Godthab“ absolut et onskeskib. Alt var af hand-
terlige dimensioner, sejlkraften overkommelig at manovrere med og maskinen af beskedent
og let overskueligt format, kort sagt et skib, hvor , hyren drejede og kokken bakkede op,
som sefolk plejede at sige om et tilfredsstillende skib.

Kaptajnen er jo altid den, som har mest travlt med at komme frem. T drene umiddel-
bart efter forste verdenskrig fik ,,Godthab® en fgrer, som indtil da kun havde sejlet med
sejlskibe. Han havde ventet sig noget ganske andet af et dampskib og mente. at vare
kommet fra dynen og i halmen, da ,Godthab“ et efterar med vedholdende gstenvind
prasterede en hjemrejse fra Vestgronland pa 42 degn, hvorunder man i et par uger 1a
med slukket fyr under kedlen p& grund af kulmangel.

For mindre sosteerke passagerer kunne en sidan rejse vaere noget af en provelse. Et
offer for skibets livlige bevagelser gav ,,Godthab“ det meget betegnende kalenavn ,;soda-
vandsproppen®, for skibet kunne virkelig som en prop pa vandet bevage sig i alle mulige
retninger samtidig.

,Godthab® var et fortrefleligt ishavsskib, der bade ved sin evne til at sno sig mellem
isflagerne og ved sin styrke og form var szrdeles velegnet til en dyst med de ostgron-

landske ismarker.
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I mange ar var en af skibets vigtigste opgaver at besejle Angmagssalik den ene gang
om aret, hvor der var forbindelse med denne pstgrenlandske koloni.

Skibets besog var altid en stor begivenhed for befolkningen, der i skibstiden i betydeligt
tal medte op fra distriktets udsteder og bopladser. Som et kuriosum kan omtales ostgron-
leendernes staerke interesse for skibets mangeérige forste maskinmester, en mand af en
anseelig livvidde, der efter sigende &r efter &r vakte de indfedtes forbavselse og beundring.

S/S ,Godthab“ gik ud pa sin jomfrurejse i august 1898 og kom hjem fra sin sidste
rejse i september 1951. I denne mere end halvhundredarige periode har skibet udfort lidt
over 60 grenlandsrejser — ikke noget imponerende tal i vore dage, da skibene udferer
indtil 8 rundrejser pr.ar. Men nir man tenker pi nutidens grenlandstrafik, mi man
med et smil mindes, at lille s/s ,,Godth&b® i drene 1898—1904 ubestridelig var gronlands-
fartens admiralskib.

Nu ligger den gamle skude p& andet &r ved bolvarket i Christianshavns kanal og
venter pa, hvad der i fremtiden skal ske med den.

Bliver det ophugning eller nye opgaver pa andre felter?
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