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BARKSKIBET »CERFES«

* Af fhv. skibsinspektar R. Toing

rI;l besejlingen af Vestgrenland vedblev man at benytte rene sejlskibe uden nogen
art af hjelpemaskine langt ind i det tyvende &rhundrede.

Det var »Ceres«, der med sine 2 rejser 1 1926 afsluttede sejlskibenes @ra i gronlands-
farten. Fungerende forer pa skibets sidste rejse var kaptajn N. P. Christensen.

»Ceres«, der var p4 266 tons, blev bygget i Troense i 1866-67 til et privat rederi.
Skibet var den gang kobberforhudet og blev benyttet til fart »pd varmen.

I foraret 1878 blev »Ceres« kobt af Den konge@igc grenlandske Handel, der benyttede
skibet i nzsten et halvt drhundrede. Skibet har i dette tidsrum udfert ialt 77 grenlands-
rejser. Under disse har »Ceres« to gange overvintret i Grenland, forste gang i 1884.
Arsagen har antagelig varet lang rejse Qg den sene &rstid. I de gamle sejlskibe havde
man en regel for eller forestilling om, a:t kom et skib ikke bort fra Grenland inden
udgangen af oktober, var det for sent for et sejlskib at begive sig pd hjemrejsen, fordi
de sydlige storme s& var alt for hyppige og langvarige. At eet eller flere skibe overvin-
trede i gronlandsk havn var i forrige drhundrede ikke uszdvanligt. Derimod virker det
mere forbavsende, nar det fortelles, atﬁtogtefartzjet fra Godthab, en jagt, afgik til
Fiskenzsset sidst p4 sommeren og forst returnerede til Godthab naste forar.

I vore dage med gennemfort helérsb?;sejling studser man madske ved at here om
disse overvintringer, men der er himmelvid forskel pa sejlskibenes og et moderne motor-
skibs muligheder for fremgang under ugunstige vejrforhold. Var vinden fra det rigtige
verdenshjerne, kunne sejlskibene gore hurtige rejser, men de var helt i vejrgudernes
vold. De senere artiers mange nye hjzlpemidler som radiopejling, ekkolod, gyrokompas
og isacr radar har i forbindelse med en god maskinkraft praktisk talt bortelimineret de
vanskeligheder, der tidligere hemmede sejladsen i form af tage, morke, upalidelige
kompasser og kronometre. De to sidste var stadig sejlskibsnavigaterernes hovedpine.

I 18g5 overvintrede »Ceres« ved Juﬁ’éit?e_héb,’denne gang pd grund af et uhcld, idet
skibet ved sin ankomst i merkningen kom for ner til et af havnens skar og blev hwn-
gende pa dette med faldende vande. Ved lavvande kentrede skibet over og tog en del
vand ind, s& det ikke var i stand til at rejse sig med indtredende hejvande. Efter at

238



Barkskibet »Ceres« ~ maleri af Fr. Landt.

I 1goo havde skibet et andet uheld, idet rorstammen knakkede, da skibet var ndet ud
p& ca. 17 graders vestl. lengde pa rejse til Gronland. Med ned-styregrejer matte skibet
sage tilbage til norsk havn for at reparere.

I 1904 ternede »Ceres« en grund i indenskerslebet mod Julianehab. Ogséd denne
gang var skibet ved at keentre, men kom atter flot, for storre skade var sket.

Man far et begreb om sejlskibsrejsernes varighed, nar det oplyses, at »Ceres« hur-
tigste rundrejse Godthab-Sukkertoppen og retur blev udfart p& 6o dage. Skibets mest
langvarige rundrejse Kebenhavn-Julianehaab-retur varede 190 dage, hvilket dog
sikkert skyldtes langvarige ishindringer. I vore dage, da man sejler til Gregnland pa 7
dage og flyver dertil pa et halvt degn, forstdr man knapt, at man for blot go &r siden
ansi en oprejse pa 5 & 6 uger for ganske pznt.

Naturligvis medforte sejlskiBene ogsa passagerer, for hvem tiden utvivlsomt er faldet
lang. Besztningen kunne vel ogsd bande stygt, nar vinden i dage og uger var kontrer,
men det herte dog til erhvervet at tage det darlige vejr med det gode. Nar en eller
anden klagede over en vedholdende modvind, plejede en af de gamle skibsfgrere at sige:
»Her ligger da ingen skibe fra i fjor«. Ret beset var sejladsen under skif tende vejrforhold
en sport, der kraevede sin mand for bedst mulig at udnytte de eventuelle muligheder.
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For sejlskibene var den grenlandske storis et problem. Man undgik for enhver pris
at komme ind i isen, hvis der ikke var udsigt til en nogenlunde god gennemsejling. Ogsa
isfjeldene og kalvisen fra disse kunne volde vanskeligheder i usigtbart vejr, og med
vindstille mellem mange isfjeelde var det ikke usedvanligt, at man maitte sxtte bad i
vandet for at bugsere skibet klar af en farlig nabo.

I K C Toto: Clr, Vibe
Fdreholder Henning Lund og son, K’anissartut.
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